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Forord

Detta dokument tillhér detaljplan for gdng- och cykelbro dver Géta Alv. Dokumentet
ar framtaget av Stadsbyggnadsforvaltningen inom process for social- och
barnkonsekvensanalys enligt Géteborgs stad.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Som en del i arbetet med detaljplan for ny géng- och cykelbro 6ver Gota élv arbetar
Goteborg stad kontinuerligt genom planprocessen, och dven i vidare process med
genomforandet, med barnperspektivet och det sociala perspektivet. Arbetet bedrivs
genom en process for barnkonsekvensanalys och socialkonsekvensanalys, enligt
Goteborgs stad.

En bedomning av social komplexitetsniva gors i arbetet, dir den sociala
komplexitetsnivan for detaljplanen har bedomts till nivé tre.

Social komplexitetsniva 1
Planen eller planomrddet innehdller mindre samhdllsfunktion och endast enstaka eller inga
bostiider (eller mindre dndring av befintlig plan). Innehaller inga malkonflikter.

Social komplexitetsniva 2
Planen eller planomrddet innehdller vissa samhdillsfunktioner och/eller ett mindre antal
bostider. Innehdller vissa malkonflikter.

Social komplexitetsniva 3
Planen eller planomradet innehdller samhdillsfunktioner och/eller ett stort antal bostdder, eller

innehaller tydliga malkonflikter.

Social komplexitetsniva 4

Planen eller planomrddet innehdller betydande samhdillsfunktioner och/eller ett stort antal
bostider, eller innehaller tydliga malkonflikter samt {ir av stor betydelse fir hela staden
och/eller regionen.

Bild som visar olika sociala komplexitetsnivaer

Niva tre innebdr att planen eller planomradet innehaller samhéllsfunktioner och/eller
ett stort antal bostdder, eller innehaller tydliga malkonflikter. Inom niva tre anges att
den tidiga inventeringen bor besta av att l4sa relevanta avsnitt i 6versiktsplan,
fordjupade dversiktsplaner och det lokala utvecklingsprogrammet. Dialog med
ménniskor med relation till platsen bor genomforas, exempelvis boende, skola,
foreningar och liknande.

Infor detaljplanens samrad startades arbetet med barnkonsekvensanalys och
socialkonsekvensanalys upp, arbetet beskrivs i PM Social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys ging- och cykelbro dver Géta Alv, 2024-04-11, Tyréns, som
var en del av samrédshandlingarna till detaljplanen.

I arbetet infor samrad genomfordes workshops med forvaltningar inom staden,
inventering av platsen samt en enkétundersdkning bland medborgare digitalt pa
nétet, for att belysa det sociala perspektivet samt barnperspektivet, vilket redovisas i
ovan namnda PM. Malformuleringar togs fram tillsammans med en matris som
bland annat beskriver méal och atgérder.

Detaljplanen var ute pa samrad 2024-05-29 — 2024-08-13. Under samradet inkom
flertal yttranden. I yttrandena framkom bland annat synpunkter kring att bron kan
upplevas otillgéinglig for personer med nedsatt rorlighet, exempelvis dldre, pa grund
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av den foreslagna lutningen. Synpunkter inkom dven kring att dialog med barn och
unga bor fordjupas for att fanga barnperspektivet samt att trygghetsaspekten bor
studeras vidare.

Efter samradsskedet har planhandlingarna bearbetas. For att ta omhand de
synpunkter som inkommit i processen, att fortsétta det kontinuerliga arbetet med
social- och barnkonsekvensprocessen, bearbeta planforslaget, har workshops med
forvaltningar inom staden genomforts, dialog med ungdomar, samt sarskild
fordjupning kring tillgédnglighet for personer med nedsatt rorelseforméga
genomforts. Som en del 1 det kontinuerliga arbetet har &ven mélformuleringarna
samt atgarderna setts over.

Detta PM sammanfattar arbetet samt resultatet och dr en del av
granskningshandlingarna till detaljplanen.

1.2 Tidigare framtaget material

Rapport — Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys gang- och
cykelbro 6ver Géta Alv, Tyréns 2024-04-11

Denna rapport togs fram infor samrédet av detaljplanen och var en del av
samridshandlingarna. I rapporten beskrivs att tillgingen till Gota Alvs strinder idag
ar begriansad, men att det finns potential for utveckling av strik, verksamheter och
bostédder vid vattnet.

Rapporten beskriver demografin for planomréadet, dér gdng- och cykelbron stricker
sig mellan tva omraden i staden, inom Vallgraven samt Lindholmen pa respektive
sida av dlven. Omrédena har olika demografiska egenskaper, dér Lindholmen och
Rambergsstaden har manga unga vuxna och en ldg andel barnhushéll, medan inom
Vallgraven har fler medelalders och éldre. Inom Vallgraven &r flertal arbetsplatser
koncentrerade, vilket skapar en hog dagbefolkning, men bostéder 4r fa och det finns
en lag nattbefolkning.

Rapporten beskriver &ven mélpunkter och resor dér det finns flera malpunkter for
sport, kultur, skolor och vérd pa bada sidor om &lven och flest resor 6ver dlven gors
via Hisningsbron eller cykelfdrja.

Rapporten sammanfattas med konstaterandet att planforslaget sammanfattningsvis
innebdr positiva effekter for social héllbarhet, men dé lutningen av bron inte kan
anses helt tillgidnglig paverkar detta personer med begransad rorelseforméaga.

Enkat

Som en del av ovanstidende arbete genomforandes en enkdtundersokning dar syftet
var att belysa sociala fragor och barnperspektivet for gdng och cykelbron exempelvis
betrdffande trygghet och tillgénglighet, i brons nérhet. Flertal medskick inkom, vilka
berdrde bland annat:
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Brons anslutningar

Omréadet for brons anslutning vid Hugo Hammars kaj behover aktiveras for att
frimja trygghetsperspektivet. Det framholls d&ven som viktigt att bron kopplar an till
tydliga géng- och cykelstrék vid landningsplatser och att dessa ligger i anslutning till
kollektivtrafik, gang- och cykelstraken behover ses i ett storre perspektiv dn enbart
vid landningsplatserna.

Det kom éven in dnskemal om exempelvis plats for styr och stéll i anslutning till
landningsplatserna och véderskydd som kan anvidndas vid brodppning.

Manga hade uppskattat sittplatser och gronska pé eller i anslutning till bron,
cykelpumpar samt informationstavlor om brodppningar.

Brons utformning och gestaltning

En tydlighet p& bron behovs for att separera cyklister och géngtrafikanter och dven
en markering for cykel som visar vilket hill man cyklar at. For att reglera
hastigheten pé bron lyfts forslag om hastighetsvisare. Bredden pé bron lyfts dven att
den méste vara tillrdcklig for savél gdende som cyklister, girna med mojlighet att
kora om ldngsammare cyklister som cyklar i samma riktning.

Manga hade uppskattat om bron inte var alltfor hog for att alla ska ha mdjlighet att
anvinda den.

Vigbanan behdver vara slit savil som sjélva pafarten for att undvika hinder for
cyklister. Vinterunderhéll av vigbanan dr avgérande under vintertid. Flertal namnde
dven att bron har en mgjlighet att ge fina utblickar 6ver staden och erbjuda en
samlingsplats pd sommaren for ménniskor.

Bron behover utrustas med bra belysning, 6ppna ytor for att frimja trygghet samt
uppmuntra till befolkning under flertal tider p4 dygnet. Aven kameradvervakning
lyftes som ett alternativ for att frimja tryggheten.

Ovriga inspel och synpunkter kan lisas mer om i Social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys ging- och cykelbro éver Géta Alv, Tyréns 2024.

Enkiten visar att majoriteten av svarande pé enkiten skulle anvidnda gang- och
cykelbron.

Lokala perspektiv pa utvecklingen pa Lindholmen, Géteborg Stad 2023, ett
arbete inom planprogrammet for Lindholmen

Syftet med arbetet var att fa mer lokalkdnnedom for omradet Lindholmen. Arbetet
bestod av en enkétundersokning samt en workshop med de ungdomar som svarade
pa enkéten. Resultatet frdn enkéten tolkas som att det finns lag lokalkinnedom om
Lindholmen.

I enkéten lyfts att det finns behov av att stirka straken och skapa anledning att
besoka Lindholmen. Det finns behov av att utdka malpunkter for att dra manniskor
inom olika malgrupper till Lindholmen utdver skola och arbete. Viktigt anses &dven
att arbeta for att minska de fysiska barriérerna. Det lyft att det &r viktigt med fler
motesplatser lings omradet vid vattnet.
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Generellt sa upplever de svarande inte nagon trygghetsproblematik pa Lindholmen
och omrédet upplevs inte som otryggt. For att se sammanstéllning av arbetet i sin
helhet, se Lokala perspektiv pa utvecklingen pa Lindholmen, Géteborg Stad 2023.

Seniorers behov, erfarenheter och forslag for ett aldersvinligt Goteborg,
Nuléigesrapport 2024

Syftet med arbetet var att samla in kunskap om hur Géteborg kan bli en mer
dldrevanlig stad genom en enkdt till medborgare dver 65 ar i olika stadsdelar.
Fokusomradena var bostdder, information och kommunikation, mobilitet,
samhillsstdd, social delaktighet och stadsmiljo. Nedan foljer en sammanfattning av
resultaten inom information och kommunikation, mobilitet och stadsmiljo:

e Information och kommunikation: Manga &ldre har svart att ta till sig
digital information och efterfragar information pé offentliga platser eller via
brev. Det finns ocksa ett behov av en motesplats for samhéllsdialog och
stod.

e Mobilitet: Respondenterna efterlyser ndrmare héllplatser, mer tid for pa- och
avstigning och bittre kommunikationer till lokala centrum. Forbattring av
markbeldggning, reglering av elsparkcyklar, battre skyltning och snérdjning
for okad trygghet &r ocksa viktiga dnskemal.

e Stadsmiljo: Det finns ett stort behov av att utveckla stadens utomhusmiljoer
for okad tillgdnglighet. Manga vill vara delaktiga i planering och skotsel av
dessa, och Onskar fler sittplatser, viderskydd samt béttre belysning och
kameradvervakning for 6kad trygghet. Hinder som hoga trottoarkanter och
kullerstensbeldggning bér undanrdjas.

Sammanstéllningen av enkéten finns i rapporten "Seniorers behov, erfarenheter och
forslag for ett aldersvénligt Goteborg", Goteborg Stad 2024.

1.3 Medskick infor fortsatt arbete

Medskicken fran samradsskedet till arbetet med granskningshandlingarna, men dven
1 efterfoljande arbete med genomforandet, inklusive ovan sammanfattat material
innebér bland annat foljande:

Att tillgéinglighet for personer med begrinsad rorelseformaga, kopplat till
planforslaget, behover ses over. Forslaget fran dokument Social konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys gdng- och cykelbro éver Géta Alv, Tyréns ér att utforma
bron enligt géllande riktlinjer for gdng- och cykelbana pa allmén plats i Boverkets
foreskrifter och allménna rad, ALM. I andra hand rekommenderas en utformning
med flertalet vilplan utan lutning.

Dialog med barn- och ungdomar behéver fordjupas. Enkéten som genomfordes
under samradsskedet hade en stor andel svarande, dock visade enkiten att
malgruppen under 18 ar var underrepresenterade varpa ytterligare dialog med denna
malgrupp anses nodvindig. Flera av medskicken fran enkiten medfor dven ett behov
av att se over malformuleringen, tillsammans med férvaltningar inom staden.
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Informationen som dven framkommit i rapporten for Lindholmen pekar pa att en
fordjupning behover ske kring den lokala kunskapen om Lindholmen, frimst
nér det géller barnperspektivet.

For att na dldre inom staden framkom det dven att det ar viktigt att beakta hur
information framfors och striva efter att inte enbart nas ut till medborgare via
digitala kanaler. For gdng- och cykelbron blir en viktig aspekt att bevaka sa att bron
och dess omgivning tillhandahaller tillridckligt med sitt- och viloplatser,
skyltningen ér tydlig, bra markbeliggning, viderskydd samt diven driften med
sné- och halkbekdmpning. For att bron ska anses trygg bor belysningen vara
tillfredsstiilld och mdjligheten till kameradvervakning bor undersokas.
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2 Arbetsgang

Med bakgrund av ovanstdende och for att fordjupa sociala- och barnkonsekvenser i
arbetet med gang- och cykelbron &ver Gota élv foljande gjorts:

Mellan samrad och granskning har tvd workshops med stadens forvaltningar
genomforts. Detta har resulterat i en 6versyn av nuldgesanalys, mal och atgérder.

En fordjupad analys kring tillgdnglighet har genomforts som har bestétt av
genomgang av relevanta underlag, fordjupade dialogméten med sakkunniga inom
staden inklusive sakkunniga med kompetens ur ett dldreperspektiv vilket har mynnat
ut i en rekommendation, forslag pé atgird for gang- och cykelbron.

Slutligen har en fordjupad dialog med gymnasieungdomar genomforts.

Planforslaget har bearbetats och gestaltning och utformning av bron har arbetats
vidare med.

3 Reviderad malformulering

Nedan presenteras den reviderade malformuleringen som arbetas fram genom tva
workshops med medverkande fran olika forvaltningar i staden.

Sammanhallen stad

e Gang- och cykelbron ska stiarka sammanhallningen mellan norra och sédra
Alvstranden och skapa méjlighet att uppleva platsens karaktir och identitet.

Identitet

e Gang- och cykelbrons utformning ska bidra till en positiv/forbattrad
upplevelse av dlvrummet.

e God gestaltning av brons ”landning” och anslutning pé bégge sidor av &lven.

Vardagsliv

e Gang- och cykelbron ska utformas och gestaltas utifrin ménniskors olika
forutsattningar och tempon, dér sarskilt barn, dldre och personer med
funktionsnedsattnings behov ska premieras.

e Det ska finnas bra kopplingar mellan olika fardsitt, exempelvis mellan
sparvagn och gang och cykel.

e Det ska finnas mojlighet till vila och &terhdmtning langs med bron.
e Omradet ska vara tryggt och sikert under byggtid.

e Det ska finnas utrymme for olika férdsétt att trafiksdkert ta sig till, frdn och
over bron (ex gaende cyklister, snabbcyklister, elscooter).

Samspel

e Miljéerna pé bron och i anslutning ska upplevas trygga for alla, speciellt for
barn och unga under hela dygnet.
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e Gang- och cykelbron ska mojliggdra for vistelseytor och moten.

Hilsa och siikerhet (endast for BKA)

o Samtliga trafikantgrupper, detta inkluderar barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning, ska kunna gé eller cykla dver bron och ansluta till
befintlig infrastruktur pa ett trafiksékert sétt.

e Gang- och cykelbron ska bidra till god héilsa och rekreation genom att skapa
mdjligheter till hilsofrdmjande aktiviteter, uppmuntra till rekreation samt
minska den psykologiska barridreffekten av dlven.

4 Fordjupning kring
tillganglighet

Synpunkterna fran samradet av detaljplanen, samt rapporten Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys géng- och cykelbro éver Géta Alv,
Tyréns, framhaller att tillgdnglighetsfragorna for bron behdver undersékas mer
noggrant och beskrivas mer detaljerat.

Efter att ha diskuterat och uppdaterat de tre forsta stegen i SKA/BKA-processen
(Inventering, Malformulering och Atgirder), genomfordes en konsekvensanalys av
framtaget designkonceptet, utifran de uppdaterade malformuleringarna. Analysen
visade att dven om forbéttringar sa exempelvis vistelseytor med sittplatser nu finns
medtagna, sa kan bron fortsatt inte anses vara helt tillgédnglig for alla, avseende
lutningen. Lutningen pa gang- och cykelbron &r baserad pa en ursprunglig
projektmalsdttning om max 4 procents lutning men dven utifrdn en sammanvégd
bedomning av flera forutséttningar och parametrar vilket gor att de
rekommendationer som ALM (Boverkets foreskrifter och allminna rdd om
tillganglighet) foreskriver inte kan foljas fullt ut.

For att ge en mer detaljerad beskrivning av konsekvenserna betrdffande
tillgénglighet, kopplad till lutning, genomférdes dven en fordjupad analys, dar
forvaltningen samlade in information om relevanta lagar, krav och
rekommendationer. I detta arbete fordes dven dialog med representanter inom staden
for tillgénglighetsperspektivet.
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..svart att se

...svart att hora

..svart att réra sig

...svart att bearbeta, tolka eller formedla information

...svart att tala vissa amnen

sl [-ob

Bild som visar grupper av funktionsnedsattning

I planhandlingarna i samradsskedet hénvisades till Stadens Tekniska Handbok
(version 2022:3), géllande lutning, vilken bedémer en lutning pé 4% med en
nivaskillnad pa 6ver 2 meter, som en mindre bra standard for personer med nedsatt
rorelseforméga. ALM rekommenderar en maximal lutning pa 2%. Eftersom ingen av
dessa riktlinjer faststiller ett exakt krav pé lutningen, genomforde forvaltningen en
mer omfattande kunskapsinsamling for att kunna beskriva konsekvenserna mer

detaljerat.
Tabell Stérsta langslutning %
Storsta langslutning
Typ Nivaskillnad God standard Mindre god standard Lag standard*

=0,5 =4 4-8 =8

Gangbana/gangyta 0520 s 255 -

cykelbana

=2,0 <2,5 2,5-4 =4

Gator i korsningar <2,5 <3,5

*Lag standard anvénds framst i naturomraden
Teknisk handboken version 2022:3 rekommendationer for lutning

For det fordjupade arbetet har lutningen valts som den priméra
tillganglighetsaspekten. Detta beror pé att plankartan reglerar hojden, och i sin tur
lutningen, pa bron juridiskt, vilket gor héjd och lutning bindande i genomférandet av
bron. Bestimmelserna i plankartan begrénsar juridiskt mojligheten att sénka
lutningen pa bron till under 2% utan att &ndra flertalet av de ingéende parametrarna
som ligger till grund for lutningen pa bron. Befintliga markhéjder dr en av
parametrarna, vilken bedoms vara svér att fordndra som forutséttningarna ser ut idag
1 anslutningspunkterna. Daremot péverkar plankartan inte mgjligheten att tillgodose
andra tillgdnglighetsaspekter, sdsom sittplatser, halkfrihet, ledstrak och belysning,
som kan beaktas i arbetet.

Tillgénglighetsfragan, for personer med nedsatt rorelseférméga, har studerats utifran
olika perspektiv, personer med nedsatt funktion i ben, armar eller balans, samt
personer med andra géngsvarigheter. For dessa grupper ar ojimna underlag, kanter
och lutande ytor sérskilt problematiska. Tre grupper definierades: frisk gédende,
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rorelsehindrad gaende och rullstolsburna.

Frisk gaende Rorelsehindrad gaende  Rullstolsburen
Lutning (%)
2= T
10 e
MG Lig
8
\\\ Lag
6 \\ \\
\\ N, \
4 [~ \
God NMETTT—— | \\____*__h __________
Ena Sl MG
2 God
God
% 5 100 5 10 0

5 10
Hajdskillnad (m)
Grundvérden fér beskrivning av lutningars kvalitetsniva for gaende.

Ytterligare studerades tillgédnglighetsfragan utifran alder och anvindningsperspektiv,
exempelvis for personer med barnvagn eller personer som assisterar rullstolsburna.
Dessa aspekter dr avgorande for att forstd de faktiska konsekvenserna av brons
utformning och hur olika grupper paverkas. De ovan ndimnda grupperna bedéms i
detta PM inga i kategorin rorelsehindrade géende.

Enligt ALM och Boverkets foreskrifter ska gdngytor vara sé horisontella som
mdjligt. Lutningar som &r brantare dn 1:50 (2%) kan vara svéra for personer med
nedsatt rorelseformaga att anvinda. Andra krav pa gangytor inkluderar att de ska
vara minst 2 meter breda, fria fran hinder och atskilda frén cykelbanor och korbanor.
ALM rekommenderar ocksa att lutningen inte ska vara brantare dn 1:20 (5%) pa
ramper, och att det ska finnas vilplan vid lingre ramper. Enligt BBR (Boverkets
Byggregler) kan ramper med en lutning pé upp till 8,3% vara mojliga att anvénda,
men da krévs vilplan efter varje 6 meter lang ramp.

Enligt Trafikverket bor kompenserande atgérder, som sittplatser och handledare
Overvégas for att underlétta for personer med gangsvarigheter eller rollatoranvéndare
vid branta lutningar. Trafikverket betonar ocksé att trafikantens féormaga att ta sig
uppfor backar varierar beroende pa élder, kon och hélsa, vilket gor det viktigt att
beakta olika behov for olika anvéndare.

Utifran ovan och vissa begriasningar i projektet nir det giller lutningen, &r det viktigt
att se till sa att andra tillgénglighetsaspekter kan tillgodoses. Forvaltningen planerar
att fortsétta att analysera dessa fragor i det fortsatta arbetet med bron och gora
anpassningar dér det &r mgjligt for att sékerstéilla att bron blir tillgdnglig for alla
anvéndare.
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5 Fordjupad dialog med
gymnasieungdomar

5.1 Metod

Syftet med dialogen var att inhdmta ungas perspektiv géillande géng- och cykelbron,
framst ur tillgédnglighet och trygghetsaspekt. For att genomfora dialogen kontaktades
totalt tva gymnasieskolor, en i ndrheten av dér bron landar pa sddra sidan och en i
nérheten till ddr bron landar pa norra sidan dlven. Till dialogen pé sddra sidan var det
ingen elev som anmaélde sig till dialogen varpé detta dialogtillfélle utgick.

Under tidig var 2025 genomfordes en dialog med barn och unga pa en
gymnasieskola vid Lindholmen. Totalt deltog 7 elever. Tillféllet inleddes med en
presentation om planprocessen och hur staden utvecklar Géteborg. Detta foljdes
sedan upp med en presentation av projektet ging- och cykelbro 6ver Géta Alv vilken
dven inkluderade en beskrivning av processen for social- och
barnkonsekvensanalyser. Dérefter genomfordes en promenad till dér bron planeras
att landa pa norra sidan dlven. Under promenaden stélldes fragor och diskussion
fordes géllande framst trygghetsfragor. Sista delen av workshopen bestod av att
ungdomarna fick svara pé en enkit. Resultatet frdn enkéten redovisas nedan.

5.2 Sammanstallning av enkat

Deltagarna i dialogen var alla i gymnasiealdern.

Majoriteten av de svarande bodde pa sodra sidan dlven och anvinde framst buss for
sina vardagsresor. En del anvénde férja och sparvagn. Dialogen visade att
ungdomarna frimst anvinde gang och cykel som huvudsakligt transportmedel pa
helger eller for fritidsaktiviteter.

Majoriteten av ungdomarna kénde sedan tidigare inte till stadens planer pa en ny
ging- och cykelbro dver Géta Alv. Om bron kom pé plats skulle ungdomarna frimst
anvéinda denna for resor pa fritiden samt for resor till och fran skolan. De som angav
att de inte skulle anvénda bron angav att den storsta anledningen till detta var att de
bodde sé att det skulle bli mer omsténdligt att anvénda bron 4n att ta sig med
kollektivtrafik.

For idrottsaktiviteter menar ungdomarna att de dker hem efter skolan innan
idrottsaktiviteter vilket medfor att det ar viktigare med idrottsarkitekter ndra hemmet
snarare dn skolan. Vissa menar dock att det hade varit roligt och viktigt att ha det i
nirheten av skolan da det kan spara tid och det finns mojlighet att gd med
klasskompisarna. Exempel som lyfts upp dr exempelvis fotbollsplan eller basketplan
som idag inte finns néra skolan.

Majoriteten av ungdomarna skriver att de triffar vinner och pluggar efter skolan.
Flertal trénar. Nagon spelar tv-spel och/eller tittar pa serier/film. Detta speglar dven
vad ungdomarna anger att de gor pa fritiden med undantag for att vissa jobbar, gér
pa stan och besoker restauranger eller sportevenemang.
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Ungdomarna angav att det som paverkade deras trygghetskinsla mest var tillgang till
god belysning, ménniskor i rorelse och som uppehaller sig pa platsen samt
byggnader runt platserna dér bron landar. Det nimndes ocksa att hur vél personen
kénner till platsen sen innan paverkar upplevelsen av trygghet, tillgéngliga
gangbanor samt att vakter i narheten kan ocksa vara trygghetsskapande fraimst pa
kviéllar och nitter. Ungdomarna hade uppskattat om det fanns majlighet till bés eller
liknande for att skydda sig vid daligt vader.

Det lyftes ocksé att platsen precis dir bron landar frimst pa Hisingen behdver
tillforas malpunkter/byggnader som exempelvis restaurang, affar eller torg/park.
Ungdomarna skulle kénna sig tveksamma att anvénda bron om det var stora
folksamlingar/grupperingar framst kvéllstid pa eller i anslutning till bron.

Ungdomarna ndmnde att underhéllet av bron maste skotas och att det gérna far
finnas ndgot som separerar gangbana och cykelbana. Bron skulle anvéindas mindre
vid daligt vader om det inte fanns plats att skydda sig fran regn och om bron inte
utrustas sa det ar sikert, det far inte finnas mojlighet att trilla ner i vattnet.

Ungdomarna anser att ett bibliotek i niarheten av skolan hade underléttat deras
vardag. Kulturaktiviteter i ndrheten av skolan skulle mdjligtvis ocksé kunna bidra till
att omradet blir mer befolkat under olika tider pa dygnet.

Ungdomarna lyfter att det &r viktigt hur bron ser ut och inte enbart att den ar
funktionell. Flertal lyfter att bron gdrna far ha en klassisk arkitektur medan nadgon
enstaka hellre ser en mer futuristisk gestaltning. Bron méste vara tillrackligt bred och
gérna sé det finns mojlighet att sitta och titta pa utsikten. Manga lyfter att det ar
viktigt att bron passar in i ndrmiljon.

Ungdomarna 6nskar infotavla om 6ppningar, torg vid landningsplatserna med
restauranger och aktiviteter som gor att folk uppehaller sig pd platsen. Girna
utsiktsplatser pd bron. Vindskydd och bénkar bade pa och i anslutning till bron.
Belysningen for bron skulle kunna skifta i olika fiarger och det hade uppskattats om
det finns mdjlighet att hyra cyklar/elsparkcyklar pa eller i ndrheten av bron.

Ungdomarna &r pa det stora hela positivt instéllda till designforslaget och tycker att
bron kdnns modern och passar med Hisingsbron. Dock menar flertal att bron ser mer
funktionell och trakig ut &n ”fin”. Nagon lyfter att med en mer funktionell
gestaltning stor inte bron omgivningen som den mojligtvis hade gjort om designen
hade extra designelement. Flertal menar att den borde anpassas mer till sin
omgivning och att bron kunde ha en mer “’klassisk” gestaltning, framst for att ansluta
till gestaltningen vid Stenpiren. Nagon ndmnde att halva bron kunde f& en
gestaltning som speglar innerstaden och andra halvan en gestaltning som speglar
Hisingen och mer nybyggda omraden. Ungdomarna ndmner ocksa att det kunde vara
mer farg pa bron eller inslag av trd/annat material. Ndgon ungdom gillar att man kan
se igenom den delen som falls upp.
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Dialog och gemensam promenad med ungdomar pa Polhemsgymnasiet under
februari 2025.

Foérdjupning socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys 16 (27)
Gang- och cykelbro dver Gota Alv
Stadsbyggnadsforvaltningen 2025-08-28



6 Resonemang och slutsats

Arbetet med social- och barnkonsekvenser har mynnat ut i flertal forslag pa atgérder
som kan stirka savél det sociala perspektivet som barnperspektivet. Nedan foljer en
sammanstillning av resonemang och slutsatser.

6.1 Tillganglighet

En designprocess har genomforts for bron vilken har resulterat i ett designkoncept
som dven har beslutats av stadsbyggnadsfoérvaltningen, 2025-03-24. Designkonceptet
beskriver de grova dragen for brons gestaltning, och innefattar bland annat, fyra
olika vistelseytor, tva pa varje sida om klaffarna, en pa den 6stra och en pa den
véstra sidan om brobanan, med sittplatser som mojliggor bade vila och rekreation
samt mdjlighet stanna upp och blicka ut dver staden och dlvrummet och mojlighet att
uppleva staden fran en ny vy, mitt pa dlven. Detta medfor en forbattring av
mojligheterna till vila for de personer som har behov av detta exempelvis personer
med nedsatt rorelseforméga.

Visar det framtagna designforslaget. Balkongerna som har vilplan funktion och
sittplatser ses i mitten.

Planforslaget mojliggdr for designkonceptet. Géllande lutning sa medfor
planforslaget en lutning pa max 4,0 procent. Designkonceptet redovisar 3,2
respektive 4,0 mot sodra dlvstranden respektive norra dlvstranden.
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Langdprofil av bron fér designforslaget. Mot sédra alvstranden bron har en langd
respektive lutning av ca 200 meter respektive ca 3,2%. Mot norra alvstranden bron
har en langd respektive lutning av ca 150 meter respektive ca 4,0%.

Lutningens kvalitetsniva for gdende framgér av bilden nedan.
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Trafikverkets diagram om kvalitetsniva for gaende tillsammans med
bronsférutsattningar. Den vertikala streckade réda linje visar hojd skillnad fran
landningsplats till mitten av bron dar balkonger finns. Ytan i mitten har en lutning
mindre an 2 procent. Den horisontala streckade rdda linje visar lutningen av bron
som ar 3,2% respektive 4,0%. Den blaa prickade linjer visar hojdskillnad forutsatt att
en vilplats finns i mitten av varje halva del av bron.

For rullstolsanvédndare innebdr dock denna 16sning ingen forbattring i kvalitetsniva,
eftersom det fortfarande befinner sig inom det omrade dar kvalitetsnivan bedoms
som lag, enligt figuren nedan. For att uppna en mérkbar forbéttring enligt
diagrammen krivs minst fem vilplan, forutsatt att hojdskillnaden mellan landningen
och brons hogsta punkt dr sex meter. Detta skulle placera kvalitetsnivan inom
kategorin "mindre god".

For att nd en "god" niva krévs vilplan for varje 0,5 meters hojdskillnad, vilket
motsvarar rekommendationerna i ALM. Med en brons ldngd pa cirka 400 meter
skulle detta innebdra behov av cirka 13 vilplan per riktning. Trots flera vilplatser
uppfyller bron fortfarande inte ALM:s rekommendationer, eftersom
rullstolsanvindare enligt riktlinjerna inte bor behdva passera fler &n tvd ramper och
tva vilplan i {6ljd.

Tabellen nedan visar lutningens kvalitetsnivé for olika grupper utifrn det framtagna
designforslaget efter samradet samt hur det d&ndras om bron skulle ha mer vilplanen
och sittplatser.
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Lutning och ldangd och  Lutning och langd och

Hojdskillnad Hojdskillnad Kommentar
Ca 150 meter lang och  Ca 200 meter lang och
4,0 % lutning med 3,2 % lutning med
vilplan och sittplatser  vilplan och sittplatser
mitten av bron mitten av bron
(designforslaget). (designforslaget).
Hojdskillnad ca 6 meter Hojdskillnad ca 6 meter
mellan vilplanen. mellan vilplanen.

Frisk gaende God God

Rérelsehindrad gaende |Lag/Mindre god Mindre god

Rullstolsburen Lag Lag
minst 1 plats for vila minst 1 plats for vila
(utéver balkong i mitten (utdver balkong i mitten
av bron) sa att av bron) sa att

hojdskillnaden mellan  hojdskillnaden mellan
vilplanen blir ca 3 meter vilplanen blir ca 3 meter

Extra vilplan gor ingen
skillnad da ar det redan
Frisk gaende God. God. god.
Forbattras men nar inte
Rérelsehindrad gaende |Mindre god/God God en riktning God kvalitet.
Extra vilplan gor ingen
Rullstolsburen Lag Lag skillnad.

minst 5 platser for vila  minst 5 platser for vila

(utover balkong i mitten (utover balkong i mitten

av bron) sa att av bron) sa att

hojdskillnaden mellan  hojdskillnaden mellan

vilplanen blir ca 1 meter vilplanen blir ca 1 meter

Extra vilplan gor ingen
skillnad da &r det redan

Frisk gdende God. God. god.
Forbattras och bada
Rorelsehindrad gaende (God God riktning nar God kvalitet.

Forbattras och en
riktning nar Mindre God
kvalitet och andra
riktning nar delvis
Rullstolsburen Lag/Mindre god Mindre god Mindre god kvalitet.

Forvaltningen rekommenderar forutom ovanstaende att vilplatser bor placeras
strategiskt for att forbéttra tillgdngligheten, sirskilt med avseende pa lutningen.
Forvaltningen foreslar, ddrav utdver vistelseytorna med sittplatser i mitten av bron,
att minst tva vilplatser anldggs mot Norra Alvstranden med en hajdskillnad pa cirka
tva meter mellan dem, samt ytterligare en vilplats mot Sddra Alvstranden utdver det
som redan ingar i designforslaget, sa att hojdskillnaden mellan vilplatserna blir tre
meter.

Denna 16sning sékerstéller en god kvalitetsniva for de tva storsta grupperna: gdende
utan rorelsehinder och personer med nedsatt rorelseforméga.

Nar det géller rullstolsanvéndare ser forvaltningen dock flera utmaningar. For att
uppné en god kvalitetsniva enligt rekommendationerna skulle cirka 26 vilplan
behovas totalt som kan ha en negativ paverkan av andra aspekter. Trots detta kan
ALM:s riktlinjer inte foljas fullt ut, da rullstolsanvéndare har svarigheter att passera
fler &n tva ramper i f6ljd.
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Lutning och langd och Hojdskillnad Lutning och langd och Hojdskillnad

Ca 150 meter lang

Ca 4,0 % lutning

med vilplan och sittplatser

mitten av bron
(designforslaget).

minst 2 platser for vila
(utdver balkong i mitten
av bron) sa att
hojdskillnaden mellan
vilplanen blir ca 2 meter

Ca 200 meter lang

Ca 3,2 % lutning

med vilplan och sittplatser

mitten av bron
(designforslaget).

minst 1 plats for vila
(utdver balkong i mitten
av bron) sa att
hojdskillnaden mellan
vilplanen blir ca 3 meter

Frisk gdende God. God.
Rorelsehindrad gaende |God. God.
Rullstolsburen Lag. Lag.

6.2 Fordjupad dialog med
gymnasieungdomar pa Polhemsskolan

Gymnasieungdomarna angav att de kommer anvénda bron framst for resor pa fritid
och helger det 4r d4ven dé de oftast anvinder cykel och gang som sitt priméra
resealternativ. Kollektivtrafik kommer fortfarande vara framst det fardalternativ som
de anvinder. For att uppmuntra till anvindandet av gang eller cykel hade de girna
sett att det fanns mojlighet att hyra elsparkcykel alternativt styr och stéll i anslutning
till bron. De sag ett rekreativt virde med att anvdnda bron och trodde att bron kunde
bidra till fina utblickar 6ver vattnet och hing vid finare vider om sittmojlighet finns.

Ungdomarna lyfte dven andra exempel pa atgirder s& som god belysning,
informationstavlor, aktivering av ytor, tillfdlliga platsbildningar, bés och véntplatser
for skydd vid déligt vader samt brodppning, sittplatser bade i anslutning till bron och
pa bron samt separering av gangbana och cykelbana. Dessa typer av atgédrder
fordndrar inte utformningen av planforslaget, d& plankartan inte kan reglera denna
typ av dtgirder. Daremot kan plankartan mdjliggora att det finns tillrickligt stora
ytor for atgirderna som har lyfts fram.
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6.3

Malformulering med atgarder

Nedan f6ljer en sammanstéllning av mélformulering, atgérder och hur dessa knyter

an till de dvergripande kategoriseringarna: Sammanhallen stad, sampel, vardagsliv,
identitet och hilsa och sikerhet i enlighet med Goteborg stads verktyg for barn- och

socialkonsekvensanalyser. Atgirderna under rubriken ”Hur” r framarbetade och

reviderade efter synpunkter som inkommit i samradet, enkéten och atgirder som

identifierats i samband fordjupade dialogen med gymnasieungdomar, dldre och

intern workshop. De atgédrder som inte kan sikerstéllas inom detaljplaneprocessen

fors vidare till genomforande och utbyggnad.

SAMSPEL
VARDAGSLIV
IDENTITET

SAMMANHALLEN STAD
HALSA & SAKERHET

SAMMANHATINING

Gang- och cykelbron
ska stirka sammanhall-
ningzen mellan norra och

sidra Alvstaden och

<kapa mijlishet att
uppleva platsens
karaktar och identitet

TILLGANGLIG FOR.
ALLA

Ging- och cykelbron
cka utfonmas och
gestaltas usifrin
minniskors olika

fomatsitmingar och
tempon, dar sirskile
bam, dldre och personer
med fimktionsnedstt-
nings behov ska
premmieras.

TEYGGHET

Omrédeat ska vars wyggt
och sikert under
bygetd.

GESTALTHNING

God gestalining av
broms “landning™ och
anshiming pa biagge
sider av &lven

TEYGGHET

Miljderns pa brom och i
anshimimg ska upplevas
trygga under hela

EOPPLINGAR.

Dt ska finnas bra
kopplingar mellan olika
firdsitt, exempelvis
mellan spirvagn och
=ing och cykel

OLIKA FARDSATT

Det ska finnas mirymme
for olika fardsac att
trafiksikest ta sig till,
frin och dver bron (ex
gaende cyklister,
snabbcyklister, alscoo-
ter).

TEYGGA
ANSLUTHINGAR

Samtliza rafikantzrap-
per, detta mkluderar
bam, dldre och personer
med fonktionsnedsat-
ning, ska kunna g3 eller
cykla dver bron och
anshita till befintlig
infrastruktar pa ett
irafiksakert sat.

VISTELSEYTOR
MOTEM

Ging- och cykelbron
ska mijliggbra for
vistelsevior oCh miten.

VILA

Diet ska finnas majlizhet
1ill vila och Sterhimt-
ning 1ings med bron.

ALVRUMMET

HALSA &
REEREATION

Géng- och cykelbron
ska hidra till god hilsa
och rekreation genom
att skapa majlisheter till
hilsofrimjande aktivite-
ter, uppomanira il
rekreation samt muimska
den psykologiska
barriareffekten av Slven.
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VAD?
Sammanhallning
Gime- och cykelhron ska stirks
sammankallringen mellan norra och

siidra Alvstaden och skapa méilizhet

am uppleva plarsens karakear och
identitst

Trygghet

Miljoerna pd bron ach i anshuming ska
upplevas rygga under hela dyzmet.

Vistelsevtor & Aiten

Ging- och cykelbron ska majlizztra
fir vistelzseytor och mdten.

VARFOR? HUR?
Gita Alv urgdr en barriar mellan
Hisingen och fastlandet och forlinger
restiderna for resor till och frim
malpunkter pa vardera sida om &lven.

Bron anshuter tva pendlingssmak pa
bdda sider av Slven, vilket beddms
wara mycket affektivt bide i stadsdals-
och stadsskala.

Eopplingar tll dvriga Hisingen &r fi
och ligger prografiske 1ingt ifrin
varandra.

Diet ir ocksA viktigt an apshimingzma i
néirmiljdin sikerstalls pé e sdtt som
mndviker omvagar och majhzeir
smidig tkomst tll malpmkter nira
brons landningsplatser, specifik pa
Hizingpszidan.

Lindholmen dr amgardat av bamriirer;
Gota Alv, Lundbvieden, hamnbanan
och Ramberzet
Sakerstall kopplmear ull viktiza
malpunkter under tiden Lindholmen
byges ut.

Enkelt och tydlizt atf hitta barjzn och
shites pd bron.

Oimradens som angransar tll planom-
radet karaktiriseras av en hogz andel
ensemhushall och lis andel barnhus-
hall i jamffrelse med snittet fir
Gotebarz.

Fir att minska langsikriga nezativa
konsakvenszer gallande konnouiteten i
det Lingre brostraket och fiar ar dka
trivseln, bir niron form av digitalt
informanonssystem for komnmande
eller piziende hrodppningar upprirtas

Pi bada sidor om Alven finns frimst vid respakitive brofaste.

arbetsplatser vilket innsbér att omride-
na i anshoming sl planomridat har stor
dagbefolkning, och fxte en 34 stor
nattbefiolkning.

Brister i kondnnitet, mivsel aoch
tryzzhet pa kort sikt kan mildras
epom at aktvera yior med dlifElliga
akmvitetar, soun exernpelviz nllfalliza
parker fér lek eller nmgdngs, konst
eller foodtmcks undar bygetid ach
genom a0 ha en enomfcrandeplan
soun har desss fragor med sig i varje
steg.

Diema innebdr st omradena inte &
zarskilt befolkade kvills och natetid

wilket kan skapa uimaningar gallande
trygghet

P fastlandet ar dock flidena stime in
pa Hissingssidan som praglas av
odsliza yior och storskalig industbe-
bvegelse.

Tillfalliga plarshildninzar: Tillfara
nigot for bam pd Huzo Hammars kaj
(tex lara sig cvkla-plats).

Gotsverksomradet ar eft omrade dar A till myzza plaster for anvéndare av
staden avvakiar med stadsutveckling,  boon vid brodppning, vart ska vintands
omradet idag upplevs som dde och personer sta en decemberkvall nir dat
folktomt. fir miirk, kallr och bl3sist?
Vaderskydd vid brofisten och/eller pa
bron vid brodpprinzar.

Fir ant oka mygeheten bar rén aovand-
ning av helysning, avstinds- ach
rikmingsmarkorer samt vAgvisning
implementaras

Tillzinglizheten tll Gita Alvs strinder  Arbeta fiar am tillskapa anledningar dll
fr idag beprinsad. Miljderna har pd miten fir olika grapper vid brofEstena
flera plarser oumytjzd potental far och vid viloplatser ute pd bron.

wiveckling av strak, verksamheter och

bostader med vattenkontakt. I dagsla-
get upplevs dinued narhetan Gl Gom
v inte sarskilt stark. Dema kan
nivecklas i och med tllkomst av
GC-brow.

Skapa vistelseplatser (tex balkonger)
pd bron. Tillricklizt med plats for
skolklass eller grpper for kistorelak-
tion pd brom.
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VAD? VARFOR?

Omradet nmt Packhusksjen prizlas av
storskalig byzenader med bland amnat
Ekontorsverksambet Flzjema priglas av
firjeverksamber med no- och chareer-
bétar sam: promenadsrak 1Engs
kajemna. Omradet ran: Hugo Harmmars
kzj praglas av storskaliz industrikarak-
tar och har idag i sociala virden.

Den omfattands pagiende stadsutveck-
lingen i centrala Giteborg och pa
bagzze sidor av Alven kommer innebdra
mer pathefolkning och stdrre foden
pé bizge sidor om dlven.

Pigziende stadsurveckling pa Hizsingen
och i Centmmn paverkar frambkomlig-
hefen. Cmradena kommer aft vara
umdar uthyzenad i minga ir framaver
Tillginglig for alla GC-bron skapar méjligheter for
framtida urveckling och kommer att
amvindas av manga oliks malgrupper,
fran barn till fldre sam: personer med
fimktionsnedsitting.

Gingz- och cykelbron ska urformas och
gesmaltas utifrin minniskors olika
fomsimingar och ternpon, dir sarskily
bam, dldre och personer med
fnkfonsnedsatmmes beboy ska
prermieras.

Eron kommer att bl en del av mafik-
svstemet och kommer it anvandas av
méangs olika malgrupper, frin barn fll
dldre samt personer med funktonsnad-
SEfmIng.

Eopplingar

Dot ska finnas bra kopplingar mellan
olika fardsan, exempelvis mellan
sparvagn och gAns och ovkel

HUR?

Skapa plats for moten vid brofasten,
sifiplatser, growska och lekfnlla inslag.

Belvsming ach skyltar vid brodppoing-
ar, sarnt tydlizs viloplatser med
vaderskyddads vantkurer

Vaderskyddade “vintplatser” pa resp
landsida dér mem kan vants pa brodpp-
ning som et alternatv Gl ar sti ue pa

bron. Pa Hisingssidan kunde ev. en
sadan placeras vid dagens farjehall-
plats A& det kan upplevas myggars och
mer bafolkat nira hotellet'Geely.
Wiantkurerna bdr forses med kamers,
lammknapp sams info om plansrad
brodppoing.

Genomsikiliza ricken i erforderliz
hijd. Planera for olika ogonhajd,
mijliggdra fr barn och exempelvis
millstolsbuma personer att uppleva
Alvnaurnmet.

Viktizt med handledaraTécken och
konfrastmarkering ..

Ledsting pa rickst vid zinsbansn, wa
iolika hajpd.

Sa @ver utformning av brobansn s&
luming overensstimmmer med gillande
riktlinjer fir gAng- och cykelbana pa
allmdn plats 1| Boverkets foresknfier
och allmdnna rid, ATM. I andra hand
rekommendaras en uiformning med
flarmalet vilplan nt

Arbeta fiir goda Kopplingar mellan
olika fardsatt i brons forlangwing.
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VAD?

Vila

Drat ska fiomas majlighet dll vila och
Arerhiimming lings med bron.

EKopplingar

{Omorades ska vara tryezt och sikert
under byzznd.

Olila fardsatt

Dief ska finnas wirymme for olika
fardsért at rafiksdkert ta sig tll, fran
och dver bron (ex g3ende cyklister,
snabboyklister, alscooter).

Alvrummet

Ging- och cykelbrons uiformning ska
idra fll en positiv'forkattrad vwpple-
velse av Alvmmornes.

VARFOR?

Omradet mmt Packhuskajen prizlas av
storskaliz byzenader med bland aonat
kontorsverksambet Fajerna priglas av
farjeverksambet med tur- och charfer-
hatar sam: promenadsirak lings
kajerna. Omradet rant Hugo Hammars
kzj praglas av storskaliz industrikarak-
tar och har idag f3 sociala varden.

Den omfattande pagaende stadsutveck-
lingen i centrala Giteborg och pa
bégze sidor v Alven kommer inmebdra
mer patthefolkning och stirre floden
pé bizge sidor om dlven.

Pagzende stadsutveckling pa Hisingen
ach i Centrum paverkar framkomlig-
heten. Cmradena kommer att vara
under wtbygznad i manga & framover

Avstandet mellan landningsplasema
blir langt och med en viss hrming,
vilket kan utgira en wimaning fiar
srskilda anvindarerupper, sdsom

arn Eldre och personer med
fimktionsnedsitming. Avstandst
mellan sodra och norra Alvsranden &
cirka 400 meter, och bron kommer an
ba en viss lnming for att uppns en
segelfin hijd Soon referens kan
niimnags art Postgatan, fran Ostra
Hamngatan till Packhnsplatsen, ocksa
ir ungefar 400 meter ling. Molinsga-

tan, frin Vasakyrkan och uppat, har en

Iwming pa cirka 4 %.

Pagzende stadsutveckling pa Hisingen
ach i Centrum péverkar framkomlig-
heten. Cmradena kommer att vara
under wtbygznad i manga &r framover

Bron konwner am bli en del av mafik-
systemet och anvindas av mainga olika
malgrupper med varerande firdsd.
Eftersormn fardsamen konuner am
uivecklas over fd, ir def viktigt att
planeringan tar hinsyn tll potentella
framanda forandringar

Tillganglizhesen till Gota Alvs sminder
&ridag begransad. [ dagslaget upplevs
darmed niarheten tll Giita alv inta
sarskils stark. Dena kan umvecklas i och
med tllkomst av GC-bron.

HUR?

Skapa plars for moten vid brofasten,
sitiplatser, gromska och lekifulla inslag.

Sittplatser och villplan pa bron.

Art ra fram Atgirdsplan fr tryeghet i
bygeskedde.

Planera fr rllrcklizr yia p& hron sa
art trafiksakertatgirdar fa plats.

Arheta med konst pa eller i anshiming
till bron som starker Kopplimsen fll
respekifive alvsrands identitet och
Enlnoivustoria. Detta kan med fordel

goras med nizon form av delakdghets-

process dar allminbeten bjuds in
Foérdjupning socialkonsekvensanalys och barnkonsekvensanalys 24 (27)
Gang- och cykelbro dver Gota Alv
Stadsbyggnadsforvaltningen 2025-08-28



VAD?
Gestalining

od gestalming av brons “lapdning™
och anshrming pa bigge sidor av
Alven.

Trygea anslatningar

Samitliga wafikanigrapper, detia
inklhuderar bam, aldre och personer
med funktonsnedsaimning, ska kunna
3 eller cykls Gver bron och anshits dll
befintlie infrasmukmnir pa et mafiksd-
kert saf

Hiilsa & Sdilierhet

Gang- och cvkelbron ska bidra 6ill god
halsa och rekreation genom aft skapa
mdlizheter oll halsoframjande
aknviteter, upprounira fll rekreation
samt munska den psykologizska
barrifreffekten av dhren.

VARFOR?

GC-bron farenar ova viktiza kulmurhis-
tonska miljoer med starka kopplingar
ll Goeborgs histona,

Diat finms flera grand- och gymmasie-
skolor pa Lindhohnen. Fedsn idag gar
bam och unga fran hela Gateborg i
skala har

Pi Lindholmen finns flers malpunkter
som riktar iz mot bam och unga,
utdver skolorna finns fven Lundbyst-
randshallen med fleta akfiva foremngar
och replokaler i pira apsluming ll
planomradet.

Amndra malpunkter, for alla ldrar, ar
Grothenburg Film Smdios, Lindholmen
Sciencepark, arbetsplatser, Backatea-
tern, Lindholmen Streetfood Market,
kaffarosteri, restanranger och bryggeri

Det finns 1vd sociala boenden i néra
anshming till planomradet, Station
Nord och Betelzkappet.

Diet firns manga symnasieskolor pa
fastlandes inom Vallgravens primarom-
rade. Tillsammans med Lindbolmen
finns citka 40 procent av Goreborgs
gvmmasieskolor inem detta omréde.

Alvens barrifireffekt, bilismen och de
stora mafikledema kar bidragic tll an
frirre bam gar eller cvklar i cenmala
Criteborg, vilket begrinsar deras
rorelsefribet till mindre omraden.
GC-bron skapar mva mijligherer for
urveckling genom at fler delar av
centmum kommer att liggs inom sing-
och cykelavstand, med nérber wll
parker, skolor, kulhrinsomtioner ack
idromsanlazeningar.

HUR?

Fonstverk pa hada sidor om bron som
“ralar med varandra™ for aft locka
Tuoster,

Separera gangz- och cykelimafik. Bade
visuellt och kanske fyvsiskt Tydligt att
hér cyklar man och hir gir man (inkl
personer med kogniniva funktionsvarn-
anionar och eller nedsart orienfenngs-
forméza.
Terrorhinder, exempelvis genom
pollare vid pafart.

Biada lius och ljudsignal vid broapp-
nimg samt info om td Gll nésta
brodppuing vid brofdstena.

Underlaghalkbekampning ar vikiigt.
Trafikkorsningspunkrer bahiver

nrformas med hinsyn all szmtliza
milgmppers bahov

Se all att broa blir allracklizt auvan-
darvantiz for olika anvandare.
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